Advertorial

Stroje Mazak se podileji na
vyrobé leteckych motoru

Jiztemér 18 let trva spoluprace firem GE Aviation Czech s ro.
a Yamazaki Mazak Central Europe s.r.o. Prvni CNC soustruh
Mazak sitotiz GE Aviation Czech abjednal v roce 2000. Dals!

potom v letech 2001, 2005, 2010 a 2015. V soucasne dobé jich

vlastni sedm a vsechny funguiji.
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Stroj QTN 250M
,»Lisi se typové,” vysvétluje Radek Hluchy, ve-
douci vyroby (gate leader) GE Aviation Czech,
»respektive podle velikosti obrabéného prameéru

24 hodin 7 dni v tydnu

Technologické nézvoslovi je ponékud sussi, jednd
se o stroje: SQT250MS, soustruh s protivietenem,
SQT250M, soustruh s konikem, QTN250MS,
soustruh s protivietenem, QTN100MY, soustruh

s konikem a Y osou, QTN100MS, soustruh s proti-
vietenem, a dva QTN250M, soustruhy s konikem.

Vzhledem k prestarlosti prvnich soustruhd se

pocita s jejich nahrazenim novéjsim modelem.
Vyroba dila v leteckém pramyslu je ndro¢na, proto

Stroje Mazak si i pres dlouholeté vyuzivani
udrzuji funk¢nost. ,Nékteré z nich jely i na
24hodinovy rezim, a to 7 dni v tydnu,’ upo-
zornuje R. Hluchy. ,Prvni dva soustruhy typu
250 vyrabeély i dily pro lékafstvi, tieba kloubni
ndhrady a podobné véci. Pritom si stale za-
chovévaji presnost. Jenom sefizovani zabere
o trochu vice ¢asu.."

GE Aviation Czech vyuziva mensi modely
stroje prochdzeji tzv. férovanim, ¢ili jakymsi uvol-
novanim do vyroby. A Ze jde o ndro¢ny proces,

o tom svédc¢i fakt, Ze se zajistuje uz rok a pul. , Sice
dal pouzivame staré stroje,’ fika R. Hluchy, ,nic-

prevazné pri vyrobé spojovaciho materialu,
tzn. $Sroubt, matek, kolikd, pojistek, atd. Na
typu 250 se uz ale vyrabi rota¢ni ¢dsti motoru,
navic se zajistuje i odhrubovani, tzv. semifi-

méné paralelné s nimi bézi také ty nové: nise, apod.

Tézko obrobitelné materialy

Na vsech soustruzich se pracuje s tézko
obrobitelnymi materidly. ,Obtizné se ale od-
haduje, co ten ktery stroj vydrzi, podotkl R.
Hluchy. Stavi se na duvéte v dodavatele. Pfesto
pouze praxe ukaze, zda tézké podminky stroje
zvladnou. Zpracovavaji totiz titan, slitiny ne-
rez oceli, nebo dokonce materidly inconel ¢i
rene, jez se vyznacuji vysokou pevnosti. , Ty
dévaji strojim poradné zabrat, zdtiraznuje R.
Hluchy. Zni to neuvéfitelng, ale poruchovost
je minimalni. ,Pokud operator vylozené stroj
nenabourd..” usméje se vedouci vyroby.

Nabizi se tedy otazka, jestli spoluprace GE
Aviation Czech a Yamazaki Mazak Central
Europe bude nadéle pokracovat... Situace se
»komplikuje” tim, ze GE Aviation Czech vyviji
novy motor a s nim prichazeji jiné pozadavky.
»Chceme stroje, které jsou typované primo pro
nasi vyrobu, nejde ndm o univerzalni masiny,
pripomind R. Hluchy. V podstaté m4 jit o stroj
jednoduchy, GE Aviation Czech na vyrobé
svého motoru s nikym nekooperuje. Myslenka
»dostat ten spravny stroj“ vSak nevylucuje
spoluprdci s firmou Yamazaki Mazak Central
Europe. Jeden z diivod ptipousti i vedouci
vyroby: ,Nechceme operatoriim v ovladacim
systému délat zmatek:

3D tisk

Do letecké vyroby ovsem vyrazné zasahuji
technologické novinky, tfeba 3D tisk. Napfi-
klad u motoru ATP bude vyrobeno 35 pro-
cent dili aditivnimi vyrobnimi postupy, tedy
3D tiskem. Nezvoni tak obrabécim strojiim
hrana?

Novinky Mazak

Mazak hledd nové cesty... Potvrzuji to dva
priklady: VARIAXIS j-600/5AX AM, pétiosé
frézovaci centrum s addictive manufacturing
technologii, a INTEGREX i400 AM, mul-
tifunkéni soustruznicko-frézovaci centrum
s addictive manufacturing technologii. Hyb-
ridni stroje slouzi ke zpracovani obtizné rezi-
telnych materidld. Takze ani naznaceny diivod
by v pokracovani spoluprace obou spolec¢nosti
nemél brénit. ,Stroje nejsou hracky, stoji ne-
malé penize,” poznamendva R. Hluchy. Proto
vybérovému fizen{ vénuje GE Aviation Czech
maximum pozornosti.
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